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nemaks  = Putaran mesin maksimum (rpm) 

N  = daya  

Nc  = Putaran kritis poros 

Nc1, Nc1...Nc6 = Putaran kritis akibat beban pada poros (rpm) 

Ne  = daya mesin pada putaran tertentu (kW) 

N’b  = rugi daya karena gesekan pada bantalan (hp) 

N’rg  = rugi daya karena hubungan roda gigi  

N,max  = daya maksimum mesin (kW) 

p     = circular pitch  

pa   = Tegangan permukaan maksimum bahan  

pac  = Tekanan permukaan plat gesek yang diijinkan   

P  = Diametral pitch 

Pg  = hambatan jalan mendaki 

Pr  = hambatan gulung 

Pt  = gaya traksi 

Pin  = hambatan inersia 

Pgesek    = gaya gesek ban  

Pudara  = hambatan udara 

Q  = faktor rasio 

r  = jari-jari roda gigi (mm) 

rw  = jari-jari efektif roda / ban (m)      

rrc  = jari-jari rata-rata plat gesek (mm) 

rsp  = jari-jari rata-rata spline 

rrata-rata   = Jari-jari rata- rata plat gesek 

RA,RB… = Reaksi bantalan A 

Rc    = sisi kerucut 

Rm  = Jari-jari puncak dari roda gigi pada titik tengah gigi 

sv   = tebal keausan plat gesek 

Sf  = angka keamanan  

tban  = umur bantalan  

T  = torsi  
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Te  = torsi mesin pada putaran tertentu 

Td  = torsi differential 

Tg  = torsi gesek 

Tomaks  = torsi maksimal pada poros output 

Tdmaks  = Torsi maksimum pada differential 

Temaks  = torsi maksimum mesin 

Tsmaks  = Torsi maksimal yang bekerja pada poros 

v     = kecepatan keliling roda gigi  (m/menit)     

Vc  = Volume keausan plat 

V  = kecepatan kendaraan ( m/dtk ) 

vfg  = kecepatan keliling pinion pada final gear 

xpd  = faktor perubahan kepala pinion 

XR  = Faktor radial 

YT  = Faktor aksial 

y    = Faktor Lewis  

Wb  = beban lentur/bending  

Wo  = beban ekuivalen  (N) 

Wg  = berat roda gigi (kg)  

Ws  = berat beban pada poros (kg) 

Wban  = beban yang ditahan oleh ban pada roda  penggerak. 

zbt  = jumlah baut yang digunakan 

Z  = jumlah gigi pada roda gigi (aktual) 

Z’  = jumlah gigi formative 

Zg  = jumlah gigi roda gigi gear 

Zp  = jumlah gigi roda gigi pinion 

Zsy  = jumlah gigi pada synchronizer sleeve  

Zsp  = jumlah spline 
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