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o = sudut tanjakan jalan
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B = sudut helix
B = sudut helix
€ = faktor overlap
Ca = tegangan lentur bahan yang diijinkan
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Oes = surface endurance limit
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T = range stress
Tav = average stress
Typ = yield point stress
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Ve = Sudut kerucut jarak bagi side gear
Orot = koefisien rotasi
Opes = defleksi pada pegas
At = Faktor deformasi ban
b = faktor pengali tegangan
0; = sudut puntir poros yang diijinkan
0p = sudut puntir poro
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Oke = sudut kepala side gear
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Ot = sudut kaki side gear
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o, = Sudut tekan tangensial

Y = masa jenis bahan

p = massa jenis udara

e = koefisien gesek plat gesek

Nir = efisiensi transmisi

v = viskositas minyak pelumas

ap = jarak antar poros

a = percepatan kendaraan

Ac = luas bidang gesek plat gesek
Abpola = luas bola yang mengalami gaya geser
b = lebar gigi

b, = lebar plat gesek

by = tebal plat penekan

Ba = Lebar kendaraan

B¢ = tinggi ban

Ck = kelonggaran puncak

Cp = kelonggaran kepala

Cpgs = indeks pegas

C = faktor dinamis

Cq = koefisien hambatan udara

Cnm = faktor momen lengkung

C; = faktor momen puntir

Ciin = kemampuan dukung dinamis bantalan
d = diameter lingkaran jarak bagi (mm)
d, = diameter jarak bagi pinion (m)
dq = diameter poros

di = diameter dalam poros

dic = diameter dalam plat gesek

dis = diameter dalam spline

dpi = diameter baut (mm)

de = diameter kaki
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dy = diameter kepala

d, = diameter luar poros

doc = diameter luar plat gesek

dos = diameter luar spline

dpc = diameter rata-rata plat penekan

drc = diameter rata-rata plat gesek

dpgs = diameter kawat pegas cluch

dpola = diameter bola

Dpgs = diameter penampang pegas clucth(cm)
Dr = diameter pelek roda (mm)

Dyt = diameter pusat baut (mm)

Dyy = Diameter jarak bagi involute spline

e = error pada roda gigi

E,, E, = modulus young untuk pinion dan gear
f, = koefisien hambatan gulung

Fa. = gaya aksial

F. = Gaya aksial pada plat gesek

F, = gaya radial

F; = gaya tangensial

Fip = gaya tangensial pada plat penekan
Fired = resultan gaya pada bantalan 1

Fored = resultan gaya pada bantalan 2

Frola = gaya tangensial yang dialami bola (kg)
Fpes = gaya aksial yang dialami pegas clutch
Fudara = proyeksi luasan depan kendaraan ( m> )
Fipgs = Range load pegas

g = percepatan gravitasi

G = modulus geser bahan

hg, = tinggi spline ( mm )

h, = tinggi kepala gigi

hy = tinggi kaki gigi
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Ha = Tinggi kendaraan

1 = Angka transmisi

] = Jumlah permukaan gesek

Kpes = faktor koreksi pada pegas cluch

K. = Faktor Walsh

Ky = faktor yang tergantung dari bentuk roda gigi
K, = faktor pengali angka transmisi

K = service faktor

K = faktor koreksi torsi

Ky = load stress factor

1 = Clearance untuk permukaan gesek clutch
L = Jarak antar bantalan

La = jarak roda gigi dari bantalan A

Lp = jarak roda gigi dari bantalan B

L. = Panjang langkah plat gesek

Ls = panjang spline (mm )

Lag = jarak antar bantalan

L, = panjang poros (cm)

m = modul

my = berat total kendaraan

M, = Momen lengkung akibat Gaya radial
M; = Momen lengkung akibat Gaya tangensial
M;ed = momen lengkung reduksi

n = putaran

nNe = putaran mesin tertentu

ny = putaran mesin saat daya maksimum
np = putaran pinion

ng = Putaran poros

Ny = putaran roda / ban

Ndmaks = Putaran maksimum differential

Nomaks = putaran maksimum pada poros output
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Nemaks = Putaran mesin maksimum (rpm)
N = daya
Ne = Putaran kritis poros

Nc;, Nc;...Ncg = Putaran kritis akibat beban pada poros (rpm)

Ne = daya mesin pada putaran tertentu (kW)

N’p = rugi daya karena gesekan pada bantalan (hp)
N’rg = rugi daya karena hubungan roda gigi

N max = daya maksimum mesin (kW)

p = circular pitch

Pa = Tegangan permukaan maksimum bahan

Pac = Tekanan permukaan plat gesek yang diijinkan
P = Diametral pitch

Pg = hambatan jalan mendaki

Pr = hambatan gulung

Pt = gaya traksi

Pin = hambatan inersia

Pgesek = gaya gesek ban

Pudara = hambatan udara

Q = faktor rasio

r = jari-jari roda gigi (mm)

Tw = jari-jari efektif roda / ban (m)

Tre = jari-jari rata-rata plat gesek (mm)

Tsp = jari-jari rata-rata spline

T'rata-rata = Jari-jari rata- rata plat gesek

RaRp... = Reaksi bantalan A

R, = sisi kerucut

Rm = Jari-jari puncak dari roda gigi pada titik tengah gigi
Sy = tebal keausan plat gesek

St = angka keamanan

than = umur bantalan

T = torsi
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Te = torsi mesin pada putaran tertentu

T4 = torsi differential

T, = torsi gesek

T omaks = torsi maksimal pada poros output

T dmaks = Torsi maksimum pada differential
Temaks = torsi maksimum mesin

Tsmaks = Torsi maksimal yang bekerja pada poros
v = kecepatan keliling roda gigi (m/menit)
V. = Volume keausan plat

\Y = kecepatan kendaraan ( m/dtk )

Vig = kecepatan keliling pinion pada final gear
Xpd = faktor perubahan kepala pinion

Xr = Faktor radial

Yt = Faktor aksial

y = Faktor Lewis

W = beban lentur/bending

W, = beban ekuivalen (N)

W, = berat roda gigi (kg)

Wi = berat beban pada poros (kg)

Whan = beban yang ditahan oleh ban pada roda penggerak.
Zit = jumlah baut yang digunakan

Z = jumlah gigi pada roda gigi (aktual)

z = jumlah gigi formative

Z, = jumlah gigi roda gigi gear

Z, = jumlah gigi roda gigi pinion

Zsy = jumlah gigi pada synchronizer sleeve
Zs = jumlah spline
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