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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN 

 

 

∅ = equivalence ratio 

Sn = swirl number 

ωp = kecepatan putaran sejajar permukaan piston 

N =  kecepatan putaran mesin (rpm) 

Π =  phi (3,1428) 

B = bore (mm) 

S = stroke (mm) 

νo = karakteristik kecepatan 

po = tekanan stagnasi 

pc = tekanan silinder 

g = percepatan gravitasi (9,8 m/s2) 

h = tinggi kolom bahan bakar dalam mm sama dengan tekanan 

injeksi 

V = kecepatan injeksi pada orifice (mm/s) 

ρ = densitas fluida 

⊽ = kecepatan fluida 

p = static pressure 

߬ = stress tensor 

ρg =  gravitational body force 

F = external body force 

 molecular viscosity = ࣆ

I = unit tensor 

k = energi kinetik turbulence 

ε = laju disipasi 

Prt = angka turbulent Prandtl 

9i = komponen vektor gravitasi pada arah i 

β = koefisien thermal expansion 

 t = turbulent viscosityࣆ
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Mt = turbulent mach number 

঵ = kecepatan suara 

υ = komponen kecepatan aliran sejajar dengan vektor gravitasi 

u = komponen kecepatan aliran tegak lurus dengan vektor gravitasi 

T = temperature (kelvin) 

P = pressure/tekanan (Pa, psi) 

α = faktor under relaksasi 

CFD = Computational Fluid Dynamic 

BDC = Bottom Dead Center 

TDC =  Top Dead Center 

BTDC = Before Top Dead Center 

SCE =  Stratified Charge Engine 

SN =  Swirl Number 

DI = Direct Injection 

SCE = Stratified Charge Engine 

TMA = Titik Mati Atas 
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