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PAFTAR NOTASI
o = sudut tanjakan jalan
o =Sudut cone
B — sudut helix
B = sudut helix
€ = faktor overlap
Ca = tegangan lentr bahan yang ditjinkan
S = kekuatan tarik bahan
Ties = surface endurance limit -
K = tegangan geser
Th = tegangan geser bahan yang difjinkan
I = romge stress
Tay = gverage siress
Ty = yield point st
Tl = tegangan yang tegjadipadabola
¥p = Sudut kerucut jarak bagi pada pinion
¥ = Sudut kerucut jarak bagi side gear
Srot =koefisien rotast
pgs = defleksi pada pegas
A = Fakior defonmasi ban
Ay = faktor pengali tegangan
8 = sudut puntir poros yang dijjinkan
8 = sudut puntir porc
Bip = suduyt kepala pinion
Q. = sudut kepala side gear
O = sudut kaki pinion
A = sudut kaki side gear -
Hr = koefisien gesek jalan {adhesi}

@ = Sudut tekaa normal
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o, = Sudut tekan tangensial
v = masa jenis bahan
p = massa jenis udara
He = koefisien gesek plat gesek
Thr = efisiensi transmisi
v = viskositas minyak pelumas
ap = jarak antar poros
a = percepatan kendaraan
A = luas bidang gesek piat gesek
Apgia = luas bola yang mengalami gaya geser
b = lebar gigi
b, = ]ebar plat gesek
bpe = tebal plat penckan
Ba = Lebar kendaraan
By = tinggi ban
cx = kelonggaran puncak
S = kelonggaran kepala
Cpgs = indeks pegas
C = faktor dinamis
Cs = koefisien hambatan udara
Cn = faktor momen lengkung
G = faktor momen puntir
Cin = kemampuan dukung dinamis bantalan
d = diameter lingkaran jarak bagi
dp = diameter jarak bagi pinion
ds = diameter poros
d; = diameter dalam poros
dic = diameter dalam plat gesek
dis = diameter dalam spline
e = diameter baut

de = diameter kaki
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dp = diameter kepala
d, = diameter luar poros
dec = diameter luar plat gesek
dos = diameter huar spline
dpe = diameter rata-rata plat penckan
drc = diameter rata-rata plat gesek
Opgs = diameter kawat pegas cluch

dwia = diameter bola
Dy = diameter penampang pegas clucth

Dr = diameter pelek roda

Dy = diameter pusat baut

Dgy = Diameter jarak bagi involute spline
€ = error pada roda gigi

E,, E; =modulus young untuk pirion dan gear
f = koefisien hambatan gulung

F = gaya aksial

F. = (Gaya aksial pada plat gesek

F; = gaya radiat

F; = gaya tangensial

Fip = gaya tangensial pada plat penckan

Fis = Tesultan gaya pada bantalan 1

Foa  =rtesultan gaya pada bantalan 2

Feola = gaya tangensial yang dialami bola
Fpgs = gaya aksial yang dialami pegas clutch
Fuiara = proyeksi luasan depan kendaraan
Fies = Range load pegas

g = percepatan gravitasi
G = modulus geser bahan
hgp = tinggi spline

h, = tinggi kepala gigi

he = tinggi kaki gigi
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Ha = Tinggi kendaraan

i = Angka transmisi

i = Jumlah permukaan gesek

kKoes = faktor koreksi pada pegas cluch

K. = Faktor Walsh

Ks = faktor yang tergantung dari bentuk roda gigi
K., = faktor pengali angka transmisi

K, = service faktor

K: = faktor koreksi torsi

Kw  =load stress factor

| = Clearance untuk permukaan gesek clutch
L = Jarak antar bantalan

La  =jarak roda gigi dari bantalan A

Lz  =jarakroda gigi dari bantalan B

Lc = Panjang langkah plat gesek

ILs = panjang spline

Lap = jarak antar bantalan

L,  =panjang poros

m = modul

my = berat total kendaraan

M;  =Momen lengkung akibat Gaya radial

M; =Momen lengkung akibat Gaya tangensial
Mpes = momen lengkung reduksi

n = putaran

N, = putaran mesin tertenfu

By = putaran mesin saat daya maksimum
n, = putaran pinion

n, = Putaran poros

By = putaran roda / ban

Damas = Putaran maksimuim differential
Nomaks = putaran maksimum pada poros output
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Demaks = Putaran mesin maksimum

N = daya

N¢ = Putaran kritis poros

N¢; = Putaran kritis akibat beban pada poros
Ne = daya mesin pada putaran tertentu

N’y =rugi daya karena gesekan pada bantalan
N’y = rugt daya karena hubungan roda gigi
Nmex = daya maksimum mesin

o = circular pitch

pa = Tegangan permukaan maksimum bahan
Pee = Tekanan permukaan plat gesek yang diijinkan
P = Diametral pitch

Pg  =hambatan jalan mendaki

Pr  =hambatan gulung

Pt = gaya traksi

Pin  =hambatan inersia

Pges = gaya gesek ban

Pudwa = hambatan udara

Q = faktor rasio

r = jari-jari roda gigi

T'w = jari-jari efektif roda / ban
T = jari-jari rata-rata plat gesek
Tsp = jari-jari rata-rata spline

Teatamta = Jari-jari rata- rata plat gesek
Ra,Rg = Reaksi bantalan A,.B

Re = sisi kerucut

Ry = Jari~jari puncak dari roda gigi pada titik tengah gigi
Sv = tebal keausan plat gesek

Se = angka keamanan

twan = umur bantalan

T = torsi
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Te  =torsi mesin pada putaran tertentu
Ts = torsi differential

T,  =torsigesek
Tomsks = torsi maksimal pada poros output

Tamaks = Torsi maksimum pada differential
Temas = torsi maksimum mesin

Temaks = Torsi maksimal yang bekerja pada poros
v = kecepatan keliling roda gigi

Ve = Volume keausan plat

A" = kecepatan kendaraan

v, = kecepatan keliling pinion pada final gear
Xpa = faktor perubahan kepala pinion

Xr  =Faktor radial

Yr = Faktor aksial

y = Faktor Lewis

Wy = heban lentuw/bending

W, = beban ekuivalen

W,  =beratroda gigi

W,  =Dberat beban pada poros

Wian = beban yang ditahan oleh ban pada roda penggerak.
Zie = jumlah baut yang digunakan

Z  =jumlah gigi pada roda gigi (aktual)

z = jumiah gigi formative

Z, = jumiah gigiroda gigi gear

Z, = jumiah gigi roda gigi pinion

Zy, = jumlah gigi pada synchronizer sleeve
Zy = jumlah spline

Zyes = jumlah gulungan efektif kawat



	HALAMAN JUDUL
	NASKAH SOAL
	INTISARI
	KATA PENGANTAR
	DAFTAR ISI
	BAB I  PENDAHULUAN
	1.1 Latar Belakang Masalah
	1.2 Perumusan Masalah
	1.3 Asumsi dan Batasan Masalah
	1.4 Tujuan Perancangan
	1.5 Manfaat Perancangan
	1.6 Ruang Lingkup Pembahasan

	BAB II  PERENCANAAN ANGKA TRANSMISI
	2.1 Data Teknis Kendaraan
	2.2 Hambatan Kendaraan
	2.3 Karakteristik Mesin
	2.4 Angka Transmisi

	BAB III  CLUTCH
	3.1 Jenis Clutch
	3.2 Konstruksi Clutch
	3.3 Cara Kerja Clutch
	3.4 Sistem Penggerak Clutch
	3.5 Perhitungan Dimensi Clutch

	BAB IV  TRANSAXLE
	4.1 Sistem Transmisi Roda Gigi
	4.2 Differential
	4.3 Sistem Pelumasan

	BAB V  DRIVE AXLE
	5.1 Komponen Drive Axle
	5.2 Perhitungan Dimensi Poros
	5.3 Perencanaan CV. Joint

	BAB VI  EFISIENSI DAN KARAKTERISTIK KENDARAAN
	6.1 Efisiensi Kendaraan
	6.2 Karakteristik Kendaraan

	BAB VII  PENUTUP
	DAFTAR PUSTAKA
	LAMPIRAN

