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Pesawat terbang Boeing B-737-400 yang dibuat oleh perusahaan Boeing Co.
adalah merupakan salah satu jenis subsonic commercial aircraft paling populer
yang umum digunakan sebagai transportasi jarak pendek dan menengah di
berbagai belahan dunia dalam dua dekade terakhir ini, termasuk diantaranya yaitu
dalam penerbangan domestik di wilayah Negara Kesatuan Republik Indonesia.

Peneliian dan perawatan pesawat terbang B-737-400 di Indonesia
diupayakan oleh berbagai pihak, baik perusahaan jasa penerbangan maupun pihak
mstrtusi pendidikan dan penelitian. Dari berbagai penelitian dan riset yang telah
dikembangkan, salah satu analisa utama yang penting adalah mengenai aircraff
performance analysis. Analisa tersebut mencakup penelitian diantaranya pada
gaya-gaya aerodinamika, sistem propulsi, sistem kendali dan navigasi, analisa
struktur geometri dan material pesawat terbang..

Pada penulisan tugas akhir ini, penelitian dikonsentrasikan pada analisa
prestasi turbofan engine CFMS56-3C1 buatan Commercial fan moteur/CFM Co.,
yang berfungsi sebagai motor penggerak pada pesawat terbang B-737-400. Data
observasi (observed data) paramster prestasi motor turbofan CFM56-3C1 vang
dipercleh dari hasil pengujian motor turbin gas (engine fest cell), diproses
menggunakan acuan formula kalkulasi dalam referensi analisa siklus parametrik
realistik motor {(parametric cycle analysis of real engine) dan analisa prestasi
motor turbofan (engine performance analysis). Kedua metode analisa tersebut
mengambil sudut pandang pada aplikasi teori Aero-thermodinamika (aero-
thermodynamical overview) dalam menentukan karakteristik desain suatu motor
turbim gas.

Kalkulasi prestast motor turbofan CFMS56-3C1 tersebut selanjutnya
dikompilasi dengan variabel dan parameter komponen pesawat terbang lainnya
untuk  menentukan gaya-gaya aerodinamika (eerodynamic forces) yang
mempengaruhi  kinerja pesawat terbang B-737-400. Formulasi gaya-gaya
aerodinamika {aerodynamic forces) tersebut diterapkan berdasarkan pendekatan
desain kenseptual (comseptual design approach) dalam proses perancangan
pesawat terbang.

Keseluruhan perhitungan komponen pesawat terbang B-737-400 dalam
penulisan skripsi ini diproses menggunakan program aplikasi Microsofi Excel dan
Visual Basic Application v6.0. Program aplikasi berbentuk basis data (database)
tersebut disusun unfuk memenuhi kebutuhan analisa kinerja pesawat terbang pada
tase penerbangan translasional dua dimensi (fwo-dimensional translation aircraft
Jlight performance analysis), disesuaikan terhadap acuan referensi flight operating
procedure.

Kata kunci : subsonic commercial aircrafi, parametric cycle analysis of real

engine, engine performance analysis, conseptual design, two-dimensional
transiation gircraft flight performance analysis.
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