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=

sudut kemiringan jalan, °
Osk sudut kritis dari kemiringan jalan yang dilalui kendaraan
Orot koefisien koreksi untuk massa berputar

S sudut belok kemudi roda luar, °
sudut belok kemudi roda dalam, °
0 sudut yang terbentuk karena adanya torsi pada frame, °
T tegangan geser, kg/mm®
T tegangan geser yang diijinkan, kg/mm’
7 tegangan permukaan ijin, kg/mm’
T4 tegangan geser dinamis, kg/mm?
Ts tegangan geser statis, kg/mm”
G; tegangan kombinasi antara tegangan geser dan tegangan tarik, kg/om®
o tegangan tarik, kg/cm’
! efisiensi, %
1) koefisien gesek

Pemaikc koefisien gesek maksimum

P radius kurva belok terhadap titik berat kendaraan, m
Qrot b koefisien untuk massa berputar selama pengereman
O koefisien grif

v faktor ketidakmerataan distribusi gaya

® kecepatan sudut kendaraan

a percepatan kendaraan, m/dt®

ay perlambatan kendaraan, m/dt*

C jarak titik pusat lingkaran putar dengan kingpin roda luar, mm
Cer koefisien pegas depan, kg/m

Cir koefisien pegas ban depan, kg/m

Co koefisien pegas belakang, kg/m

Co koefisien pegas ban belakang, kg/m

D faktor dinamis
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diameter silinder piston rem, mm

energi kinetik, kg.m

beban yang ditahan sambungan las, kg

koefisien tahan gelinding

berat total kendaraan, N

distribusi berat kendaraan yang disangga roda depan, kg
percepatan gravitasi bumi, m/dt’

tingg titik berat truk terhadap permukaan tanah, m
tinggi ban, m

momen inersia kutub, kg.cm

momen inersia untuk penampang cross member, cm”®
momen inersia untuk penampang side member, cm*
momen inersia polar per satuan panjang throat las, cm’
koefisien hambatan udara, N dt¥/m*

massa kendaraan, kg

daya yang dilepas tiap jam akibat gesekan, HP
gaya pada tiap-tiap tumpuan, kg

gaya pengereman, N

gaya pengereman maksimal, N

gaya sentrifugal, N

distribusi beban pada sumbu depan, kg

tahanan tanjakan (graode resistance}, N

tahanan percepatan, N

tahanan gelinding {rofling resistance), N

gaya hambatan jalan, N

gaya traksi total, N

gaya pengereman yang diperlikan S-cam, kg
tahanan udara yang terpusat (air resistance), N
tekanan pada sepatu Jeading, kg/cm®

keausan spesifik, con’/HPH

radius putar kendaraan, m
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L jari-jari dalam pelat gesek, cm
T jari-jari luar pelat gesek, cm

Tw jari-jari efektif ban, in

S momen untuk memutar 1 rad, kg.m
Ser jarak pengereman, m

SF faktor keamanan (safety factor)

S¢ Jarak antara dua pegas depan, m

S jarak antara dua pegas belakang, m

Sy tebal keausan sepatu, cm
& torsi pada frame, kg.cm
T: torsi, kg.cm

Tr torsi vang direncanakan, kg.cm

1 throat las, mm

v kecepatan, m/dt*

Vo kecepatan kritis saat truk akan mulai terguling, m/dt
Vs kecepatan kritis saat truk akan mulai tergelincir, m/dt
\' volume material yang mengalami keausan, cm’

\Z faktor untuk pembebanan dinamik

Va faktor untuk pembebanan dinamik

W lebar bidang pengelasan
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