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o sudut kemiringan jalan,

&) sudut kritis dari kemiringan jalan, °
3 sudut belok kemudi roda, °

Brat koefisien koreksi pada bagian vang berputar
5 sudut penurunan jalan,

s} tegangan , kg/fom”

A faktor deformasi ban

7 effesiensi, %

u koefisisen gesel

i koefisien gesek lateral

o putaran pada daya yang dicari, rpm
0 kecepatan sudut

a percepatan kendaraan, m/s’

3y perlambatan kendaraan, m/s’

A luas area, m’

b lebar bodi kendamaan, m

C koefisien redaman

d diameter

D faktor dinami

E modulus elastisitas, N/m

7 koefisier hambatan gulung

f koefisien gesekan jalan

g percepatan grav /s*

h tinggl kendaraan m
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momen inersia, cm*
konstanta pegas

panjang kendaraan, m
massa kendaraan , N
momen, kg m

keausan spesifik,cm’/HPh
jari-jari, m

defleksi statis, cm
amplitudo getaran, cm/s

jumlah pijakan, x/jam
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