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B
DAFTAR NOTASI
u = koefisien gesek
T = tegangan geser , kg/mm’
8 = defleksi , mm
\ = Poisson’s ratio
B = sudut helix , ©
¥ = berat jenis , kg/em’
Wy = faktor ketidak merataan distribusi gaya
o = frekuensi pemakaian tingkat gigi transmisi
d = pitch cone angie |, °
ca = tegangan tarik yang diijinkan , kg/mm?’
18 = tegangan geser yang diijinkan , kg/mm”
R = kekuatan tarik , I«:gfrnm2
ob = tegangan lengkung yang diijinkan , kg/mm?
GC = tegangan permukaan yang diijinkan , kg/mm”
Cr = gudut kaki , °
Sy = sudut kerucut kak: | ©
Gk = sudut kepala , °
O = sudut kerucut kepala , °
Ol = faktor kolom

Oy = sudut kemiringan jalan , °
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B
Brot = koefisien koreksi untuk massa yang berputar
oS = tegangan statis vang diijinkan , kg/mm’
o = sudut tekan , °
M = efisiensi transmisi |, %
A = luas bidang gesekan, mm?
a = jarak sumbu poros , mm
ax = percepatan kendaraan , m/s’
b = lebar gigi , mm
by = lebar kampas , mm
b, = lebar pelat penckan , mm
C = angka rasio akibat gesekan = Myp/Mp
Ck = kelonggaran puncak , mm
duw = diameter rata-tata pelat kopling, mm
Dr = diameter velg , mm
d; = diameter poros , mm
E = modulus elastisitas bahan , kg/mm?‘
e = faktor overlap
E® = viskositas minyak pelumas dalam derajat Engler
f = koefisien tahanan gelinding
Fa = gaya aksial , kg
Fair = proyeksi luasan bagian depan kendaraaan , m’

Fb =beban lengkung | kg
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Fd = beban dinamis | kg

f. = tegangan endurance yang diijinkan , kg/mm’
fes = tegangan endurance permukaan , kg/mm®

fh = faktor umur pada bantalan

i = faktor kecepatan pada bantalan

Fp = berat roda gigi , kg

Fr =beban radial | kg

Ft = beban tangensial , kg

G = modulus geser bahan , kg/mm”

Giot = berat total kendaraan , kg

h = jarak efektif penckanan pedal , mm

H = panjang bebas pegas , mm

h = finggi kaki (dedendum) , mm

hy = tinggi kepala (addendum) , mm

ht = tinggi ban , mm

1,1y, I, = angka transmisi

1, = angka transmisi aktual

Is = fumlah sphine

] = jumlah pasangan yang bergesekan
Ko = koefisien tahanan udara , Ns*/m*
Kg = konstanta Geometric Progression
Km = faktor koreksi beban lengkung

Kt = faktor beban akibat gesekan
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B
Kt = faktor koreksi beban tumbukan
Kv = faktor beban
i = qir gap , cm
L = panjang , mm
Lg = umur keawetan kampas , jam
Lh = umur bantalan , jam
Ls = panjang minimal spline , mm
M = momen lengkung , kg mm
m =modul gigi, cm
Me = momen lengkung ekivalen , kg mm
My = torsi mesin yang dipindahkan , kg mm
my = massa kendaraan | kg
Mg = torsi akibat gesckan , kg.mm
N = daya mesin maksimum , FIP
n = putaran mesin , rpm
n’ = jumlah lilitan pegas
Nbt = bearing losses , HP
N = putaran kritis poros , rpm
Ne = daya traksi , watt
Ne = tooth loss , FIP
Nel = engagement losses , HP
Ny = kecepatan poros ekivalen , rpm

Noc = g0il churning losses , HP
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SRS
p = jumlah lilitan pegas aktif
Nr = daya gesek , HP
P = diametral pitch , inch™
Pa = tekanan permukaan ijin , kg/mm’
P, = gaya aktual pada kaki pengemudi , kg
Pair = tahanan udara , N
Py = tahanan tanjakan , N
Pin = tahanan percepatan , N
P, = tahanan gelinding , N
P = gaya pelepasan vang dibutubkan , kg
P, = tahanan total , N
Pt = gaya traksi yang dibutuhkan , N
Q = faktor rasio kecepatan
Qum = jumlah minyak pelumas yang dibutuhkan | liter
Qv = keausan spesifik , cm’/HPh
R = panjang sisi kerucut (cone distance) , mm
Im = jari-jari rata-rata spline , mm
Fw = Jan-jari efektif ban | m
s = panjang langkah , mm
Sv = tebal keausan kampas , mm
T = torsi , kg mm
Te = torsi ekivalen , kg mm

Trmex = suhu maksimum _ °C
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SRBERS,
Tr = torsi yang diperlukan , kg mm
v = kecepatan kendaraan , m/s
Vp = kecepatan pitch line , m/s
Vv = volume keausan kampas , cm®
w = berat poros _ kg
X = koefisien perubahan kepala
Y = faktor bentuk gigi (Lewis’s Factor)
Va = angka rasio luasan
z = jumiah gigi , teeth

z, = Jumlah gigi ekivalen , feeth
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